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Alkusanat

Tama kasikirja sisaltda tiedot taman uuden laitteesi kaytdstd ja asennuksesta. Sinun
on syyta lukea tama kasikirja huolellisesti. jotta automaattiohjaimen paras mahdolli-
nen suorituskyky voitaisiin saavuttaa.

Timiin ohjekirjan sisillon jirjestys

Tama ohjekirja on jaettu seuraaviin osin:

Osa 1: Esittelee automaattiohjaimen. sen ominaisuudet ja sen kayton,

Osa 2: Kattaa automaattiohjaimen peruskayton.

Osa 3: Selittad, kuinka autopilotin reitti- ja tuulikulmaohjausta kaytetdan,

Osa 4: Antaa ohjeet siitd, kuinka autopilotin saadot tehdain siten, ettd ne soveltu-
vat alukseesi mahdollisimman hyvin.

Osa 5: Selittaa kuinka automaattiohjaimesi ja sen eri laitteet asennetaan.
Osa 6: Kattaa automaattiohjaimen toimintatestit ja ensimmadisen koeajon.
Osa 7: Kattaa yleiset huoltotoimenpiteet.

Osa 8: Antaa ohjeet erilaisten automaattiohjaimeen liittyvien ongelmien ratkaisuun.

Takuu

Kaytda muutama minuutti automaattiohjaimesi takuukortin tayttdmiseen, jotta sen
omistaja olisi selvilla. On erittain tarkeata, ettd taytat takuukortin ja palautat sen
maahantuojalle - vain niin toimien laitteen takuuehdot ovat voimassa.

Tirkeidi turvallisuustietoa

Kun matkaa tehdaan automaattiohjaimen ohjatessa, aluksessa olevat matkustajat
voivat rentoutua. Tama saattaa kuitenkin johtaa vaaratilanteisiin, mikal yleiset me-
renkulun sdannot unohdetaan. Automaattiohjaimen kayttdytymistd on syytd aina
tarkkailla riippumatta siitd, kuinka tyynet olosuhteet ovat.

Muista. etta suuri alus voi matkata kaksi merimailia viidessa minuutissa - eli ajan,
joka kuluu esimerkiksi kahvin keittoon.

Téstd syystd seuraavia asioita on syyta aina tarkkailla:

o Tarkkaile jatkuvasti ymparistoa ja muiden alusten liikkkeitd - vaaratilanteet voivat
syntva erittain nopeasti, vaikka kayttamasi vesialue olisikin vapaa.

e Tarkasta aluksesi sijainti sdéannollisesti joko radionavigointilaitteen, tai visuaalisten
suuntimien avulla,

o Tarkasta aluksesi sijainti saannollisesti merikortista, Tarkkaile, ettd automaattioh-
jaimen ohjaama suuntima on vapaa esteistd. Ota huomioon sivuvirtaukset ja sivu-
tuulet - automaattiohjain ei niitd kykene huomioimaan!



o Vaikka automaattiohjaimesi olisikin lukittu seuraamaan jotakin navigointivastaan-
ottimeen ohjelmoitua reittid, sinun on siitd huolimatta tarkastettava aluksen sijainti
saannollisesti. Radionavigointiin perustuva vastaanotin saattaa joissakin tapauksis-
sa atheuttaa virheit4, eikd automaattiohjain voi tatd huomata.

o Varmista. ettd kaikki aluksessa olevat osaavat kytked automaattiohjaimen pois
paalta,

Autohelm:n pinnapilotti tuo veneilyysi uusia ulottuvuuksia. Aluksen kapteeni on
tasta huolimatta vastuussa aluksensa ja matkustajiensa turvallisuudesta, joten sinun
on syyta tarkkailla edelld mainittuja perusasioita.
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Esittely
Varsinainen asennus
Pinnatappi
Kiinnitysholkki
Asennustarvikkeet
Tyontotangon jatkopalat
Pinna-asennusjalat
Asennus
Sivukiinnike
Korotusjalka
Valitseminen
Ohjauspinnan erikoistapit

- Kaapelointi ja pistokeasennus

Syottojdnnitekaapelointi
NMEA-kaapelointi
NMEA- ja SeaTalk-kaapelointi

Osa 6: Toimintatesti & ensimmiinen koeajo

6.1.

0.2.

&3,

Toimintatesti

Virran kytkeminen péille

Perdsimen litkesuunta

Perdsimen litkkesuunnan kaantaminen
Navigointisovitin (GPS. Decca, Loran)
Tuulikulma-anturisovitin

SeaTalk-vayla

Ensimmadinen koeajo

Automaattinen kompasipoikkeaman korjaus
Automaattiohjaimen toiminta
Automaattiohjaimen suorituskyvyn sddtaminen

Osa 7: Huolto

Kaapelointi
Ohjeet

Osa 8: Vianetsinti

TARKEA HUOMAUTUS!

Tiimi laite on ainoastaan navigointia helpottava ja veneilyturvallisuutta lisédiivi apuviline.
Sen tarkkuuteen vaikuttavat monet tekijiit, kuten laitteen toimintahiiriot, ympiiristoolosuh-

teet ja sen asiantuntematon kiytto.

Laitteen kKityttiji on velvollinen alustaan navigoidessa noudattamaan yleistii varovaisuutta ja
meriteiden sifintdjd, sekii suhtautumaan kriittisesti laitteen Kiytt6on. Automaattiohjainta ei

saa jittid valvomatta missiin tilanteessa.

TURVALLISUUS: Automaattiohjaimen saat kytkettyi kKisiohjaukselle painamalla sen nip-
piinti STANDBY. Aluksen kapteeni on vastuussa siitd, ettii kaikki aluksessa olevat henkilot

tietiiviit tiimiin toimenpiteet.
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Osa 1: Esittely

1.1. Yleisti

Autohelm pinnapilottisi on tdysin itsendinen pinnaohjattuihin purjealuksiin tarkoitet-
tu automaattiohjain. Automaattiohjain kiinnitetdan ohjauspinnan ja aluksen rungon
viliin. Se on suunniteltu siten. ettd aluksen omistaja kykenee sen asentamaan ja joka
on tiysin kdyttovalmis. kun sen syottojannite on litetty aluksen 12 voltin syotto-
jannitejarjestelmaan.

Tiller Pilot on SeaTalk-yhteensopiva ja se kykenee tastd syystd jakamaan tiedot vh-
dessia muiden Autohelm SeaTalk-mittareiden kanssa:

e Tuulitietoja tuulimittaristolta voidaan hyodyntad tuulikulmaohjauksessa ilman, etta
alukseen asennetaan erillinen tuulikulma-anturi.

o Reittitiedot joko navigointivastaanottimelta, tai Navcenter:1td mahdollistavaat sen,
ettd automaattiohjain kykenee ohjaamaan aluksesi kaantopisteeseen.

e Pinnapilottiin voidaan liittd4 tieto aluksesi nopeudesta, jolloin reittiseurannan
tarkkuus on mahdollisimman hyva.

o SeaTalk-yhteensopivuus mahdollistaa myos erillisten kiinteiden ja kannettavien
kontrolliyksikoiden helpon liittamisen sen toiseksi kontrolliyksikoksi, jolloin sitd
voidaan kayttda myos toisesta ohjauspaikasta.

o Laitteessa on neljd perustoimintamuotoa:

Standby/Valmiustila:  Automaattiohjain pois paalta.

Auto/Automaattiohjaus: Automaattiohjain kdytdssd ja lukittuna valitulle suunti-
malle.

Track/Reittiseuranta:  Pitdd aluksen navigointivastaanottimen avulla muodoste-
tun kahden kaantopisteen valiselld reitilla.

WindTrim/Tuulikulma: Pitda aluksen kurssin suhteessa vallitsevaan tuulikul-
maarn.

ST1000 Plus ja ST2000 Plus pinnapilotit voidaan hittdd myos muodossa NMEA
0183 tai NMEA 0180 tiedot lahettdvaian navigointivastaanottimeen (GPS, Decca,
Loran....).

Tiller Pilot voidaan kalibroida sopivaksi eri asennuksiin, jotta sen ohjailuominai-
suudet voitaisiin saada mahdollisimman hyviksi monissa eri alustyypeissa.



1.2. Tekniset tiedot

¢ Syottojannite: 10 - 15 V DC
o Ohjausmekanismi
ST1000 Plus: Voimansiirto johtoruuvilla ja mutterilla
ST2000 Plus. Voimansiirto kiertavilld kuulalla
e Virrankulutus:
Valmiustila STANDBY: 40 mA (90 mA valaistuksen kanssa)
Automaattiohjaus AUTO: 0 5 Aja 1.5 A riippuen aluksen trimmi-, perasinkuor-
mitus- ja purjehdusolosuhteista
o Kiyttolampotila: 0° - +70°C
o Kuusipainikkeinen digitaalinappaimisto
e LCD-navtto keulasuuntimalle, lukitulle kurssille ja navigointitiedoille
e Kiyttajan kalibroitavissa maksimaalisen suorituskyvyn aikaansaamiseksi
e Tuulikulmansaato tuulikulmaohjauksessa
e SeaTalk-yhteensopiva
¢ Automaattinen kompassin poikkeamakorjaus
e Pohjoinen/Eteldinen suuntimakorjaus
¢ Automaattinen suuntimavaimennus - sadolosuhteiden mukaan tapahtuva korjaus
¢ Automaattinen halssinvaihto
o Sisadnrakennettu radionavigointilaitteen sovitin (NMEA ja SeaTalk)
o Kaantopisteseuranta

Osa 2: Kaytto

Varoitus:

2.1. Periaate

Pinnapilotti on aina valmiustilassaan, kun sen virta kytketddn pddlli. Automaattioh-
jaus valitaan siten, ettd alus kdannetddn ensin halutulle kurssille ja sen keulasuunti-
man annetaan rauhoittua, jonka jilkeen voimayksikon varsi kytketaan aluksen ohja-
uspinnaan (voimayksikon tydntotangon vartta voidaan pidentdd, tai lyhentaa nép-
paimien -1, +1, -10 tai +10 avulla) ja sitten painetaan nappiintd AUTO.

Kasiohjaukselle voit palata milloin tahansa painamalla nappainta STANDBY ja ir-
roittamalla sitten voimavksikon ohjauspinnasta.

Automaattiohjaimen kaytté on rajoitettu muutamaan nappdintoimintoon, joiden
kaikkien kdyton laite vahvistaa “piip -merkkiddnelld, Lisdksi laitteessa on yksittais-
ten nippdintoimintojen lisiksi useita toimintoja, joihin padstadn kahden nédppaimen
yhtaaikaisella painalluksella.

Kurssimuutokset voidaan tehdd milloin tahansa nappaimien -1, +1, -10 ja +10 avul-
la.

Liikkuminen automaattiohjaimen ohjaamalla aluksella on erittdiin helppoa ja
nautittava kokemus, joka saattaa aiheuttaa laiminlyonteji ympiiriston tark-

kailussa, mikili et ole varovainen. Ympiristod ON AINA TARKKAILTAVA,
olipa vesialue sitten kuinka vapaa tahansa.



Muista, ettd suuret alukset voivat edetd kaksi merimailia viidessd minuutissa -
eli yhti nopeasti, kuin keitiit kahvia.

Muutamalla seuraavalla sivulla kerrotaan kaikki nappaintoiminnot, joita tarvitaan
automaattiohjaimen kaytossa.

2.2. Toimintoniippidimet
Automaattiohjauksen kytkeminen piiille (AUTO)
1. Vakauta aluksesi haluamallesi kurssille.

2. Kiinnita voimayksikon varsi ohjausvipuun ja paina nippéinta AUTO.
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o Automaattiohjauksessa pinnapilotin naytolla nakyvy lukittu keulasuuntima.

Automaattiohjaimen Kytkeminen pois péilti ja siirtyminen takaisin Kiisiohja-
ulselle P

| T4
T T2

1. Paina nappainta STANDBY.



2. Irroita voimayksikon varsi ohjausvivusta ja siirry kasiohjaukseen.
3. Valmiustilassa STANDBY laitteen naytolla nakyy aluksen kompassisuuntima.

o Ennen toimenpidetta ollut automaattisen ohjaustavan suuntima tallennetaan lait-
teen muistiin. josta se voidaan kutsua esiin painamalla ensin nidppaintd AUTO se-
kunnin ajan - aikaisemmin kdytossa ollut suuntimalukema vilkkuu laitteen naytol-
la kymmenen sekunnin ajan, hyviksy néaytolla vilkkuva suuntima néppéimen
AUTO painalluksella. Mikdli et paina nayton vilkkuessa nappaintd AUTO, aluk-
sesi tdman hetkisestd keulasuuntimasta tulee automaattiohjaimen lukittu suuntima.

Kurssimuutokset automaattiohjaimen ohjatessa alusta
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o Automaattiohjauksessa kurssimuutosten tekemiseen kdytetadn nappaimid +1 ja
+10 (styyrpuuriin) ja -1 ja -10 (paapuuriin) 1°:en ja 10°:en askelmissa.

Esimerkki: 30°:en kurssimuutos paapuuriin = paina kolme kertaa ndppéintd -10.

Alkuperdinen kurssi

032541

Esteiden viistiminen, kun automaattiohjaus on kytkettyni paille

Esteitd voit vaistid tekemilld kurssimuutos vaadittavaan suuntaan silloin, kun au-
tomaattiohjain ohjaa alusta (esimerkiksi, paapuurin puoleinen 30°:en vaistolike =
paina kolme kertaa nappdinta -10).
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Paluu takaisin edelliselle suuntimalle viistoliikkeen jilkeen
1. Paina nappdintda AUTO yhden sekunnin ajan, kun reitti on vapaa esteisti.

2. Nyt laitteen néytolld vilkkuu atkaisemmin kédytdssd ollut lukittu suuntima. Télle
kurssille voit palata painamalla kymmenen sekunnin kuluessa nippdintda AUTO.

e Vaihtoehtoisesti voit kompensoida edellisen kurssimuutoksen siten, ettd painat
esimerkiksi nappaintd +10 kolme kertaa.

Automaattiohjauksesta reittiseurantaan (TRACK) siirtyminen

Reittiseurantachjaus voidaan valita automaattisella ohjaustavalla AUTO oltaessa
painamalla yhtdaikaa nappaimid +10 ja -10. Jos kéytettavissi on navigointitieto
NMEA 0180 tai tieto kurssista kohti kidntopistettd ei ole kaytettavissd, automaatti-
ohjain ottaa suunnakseen suuntiman kohti kaantopistetta.

Nykvinen keu-
lasuuntima

Kadntopiste
270°
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Edellinen keu-
lasuuntima

Kéaantopiste
270°

Jos kéytettavissa on suuntima kaantopisteeseen.

o Niytolla vaihtelee tieto kddnnoksen suunnasta ja uudesta suuntimasta kohti
kdantopistettd. Hyviksy uusi suuntima painamalla yhtdaikaa nappaimia +10 ja
-10 (tehddin. mikali kddnnos voidaan turvallisesti suorittaa).

e Reittiseurannassa TRACK automaattiohjain voi ohjata alusta GPS-/Decca-/
Loran-navigaattorin opastamana ennalta valittua kdantopistettd kohti (yksi-
tyiskohtaisempia lisatietoja loydat tdmén ohjekirjan osasta 3).

Paluu reittiseurannasta automaattiohjaukseen AUTO

s Paina ndppiinta AUTO, tai vaihtoehtoisesti yhtaaikaa nappaimia +10 ja -10.

Tuulikulmaohjauksen Wind Trim valitseminen

Kun Tiller Pilot on litetty tuulimittariin, jossa on tuulikulma-anturi, voidaan kéyt-
toon valita tuulikulmaohjaus.

Timan toiminnon avulla Tiller Pilot ei vilitd lvhytaikaisista tuulikulmamuutoksista.
mutta reagoi heti. kun todellinen tuulensuunta muuttuu niinkin vahan, kuin 1°.
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o Joko valmiustilassa STANDBY, tai automaattiohjauksessa AUTO ollessasi, voit
siirtya tuulikulmaohjaukseen Wind Trim painamalla nappaimia STANDBY ja
AUTO yhtaaikaa. jolloin automaattiohjain pyrkii pitimaén vallitsevan tuulikul-
man.

Paluu takaisin edelliselle tuulikulmalle

Jos alus jostakin syystd on ohjattu pois valitusta tuulikulmasta (esimerkiksi vaisto-
liikkeen, tai valmiustilaan STANDBY siirtymisen vuoksi) voit:

1. Painaa néppdimia STANDBY ja AUTO yhtéaikaa ja pitad niitd painettuna yhden
sekunnin ajan.

2. Naytolla vilkkuu edellinen lukittu suuntima 10 sekunnin ajan,

3. Kun naytto vilkkuu, valitse edellinen suuntima painamalla yhtdaikaa ndppédimia
STANDBY ja AUTO.

o Kun aikaisempi suuntima on valittu, laite vahvistaa valintasi vilkuttamalla naytol-
ldan kymmenen sekunnin ajan kirjainta "W?”.

o Kontrolliyksikké antaa tuulikulmaohjauksessa ollessaan "piip”-merkkidanen joka
30:s sekunti.

Automaattinen kurssipoikkeama-asetus (Auto Seastate)

Tassa toiminnossa automaattiohjain jattdd vahitellen aluksen toistuvat edestakaiset
liikkeet huomioimatta ja reagoi vain aluksen todellisiin kurssimuutoksiin. Tédmién
toiminnon avulla saadaan aikaan paras kompromissi jarjestelmén virrankulutuksen ja
kurssillapitokyvyn vililla ja turhat perdsinlitkkeet valtetaan.

D360-2
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e Painamalla yhtdaikaa nippdimia +1 ja -1 voit tehdd valinnan automaattisen kurssi-
poikkeamasaaddn ja minimi kurssipoikkeama-asetuksen valilla.

o Kun minimi kurssipoikkeama-asetus on valittu, laitteen naytolld vilkkuu asteen

EETeR]

merkki

e Minimi kurssipoikkeama-asetus tuottaa tarkimman mahdollisen kurssillapitotark-
kuuden, mutta seurauksena on lisdadntynyt virrankulutus ja jatkuvat korjausliik-

keet.

e Takaisin automaattiseen kurssipoikkeama-asetukseen voit palata painamalla uu-
delleen yhtdaikaa nappaimia +1 ja -1.

¢ Automaattiohjain palaa takaisin automaattiseen kurssipoikkeama-asetukseen joka
kerta, kun valmiustilaan STANDBY siirrytaan.

Automaattisen halssinvaihdon piiille kytkeminen

Automaattiohjaimessa on sisdanrakennettu halssinvaihtotoiminto, joka kaantdi
aluksen keulasuuntimaa 100° vaadittavaan suuntaan, Tdma toiminto on mahdollista
automaattiohjauksessa, tuulikulmaohjauksessa ja reittiseurantaohjauksessa .

e Paina yhtdaikaa nappaimia +1 ja +10 tehddksesi 100°:en halssinvaihdon styyr-
puuriin pain.

Tuuh

RN

o Paina yhtiaikaa nappaimia -1 ja -10 tehdéksesi 100°:en halssinvaihdon paapuuriin
péin.
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Huom:

Taustavalaistuksen kytkeminen piiille ja pois

Niyton taustavalaistus voidaan kytked pille ja pois. kun automaattiohjain on valmi-
ustilassa (taustavalaistus kytkeytyy normaalisti paélle. kun automaattiohjaimeen kyt-
ketadn virta péille).

) |
L LY i
b |
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o Voit kytkei valaistuksen paille (L1) ja pois pddltd (IL0) painamalla yhtaaikaa nap-
paimid +1 ja -1.

e Jos SeaTalk-vaylddn on liitetty jokin muu SeaTalk-muttari, tai automaattiohjaimen
kontrolliyksikko, on taustavalaistus mahdollista kytked Tiller Pilot:sta paille ja
pois myos ndiden yksikoiden avulla.

Kurssipoikkemahilytys

Kurssipoikkeamahalytin atheuttaa ddnihdlytyksen mikéli lukittu automaattiohjaus-
suuntima ja aluksen vallitsevan keulasuuntima:

» Poikkeavat toisistaan enemmén, kuin kalibrointitasossa 6 asetettu asteméaéri ylit-
tyy 20 sekunnin ajan.

D i oo
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Kurssipoikkeamahiilytyksen vaientaminen

Vaienna kurssipoikkemahalytys palaamalla kasiohjaukseen nappdimen STANDBY
painalluksella.

Jos automaattiohjain antaa kurssipoikkeamahalvtyksen, se on yleensa merkki siita,
ettd aluksessa on liikaa purjetta, tai purjeet ovat epéatasapainossa. Talloin automaat-
tiohjaimen kurssillapitokyky4 voidaan yleensa parantaa purjeiden tasapainoa saita-
malla.
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2.3. Kiyttovinkkeji

Sinun on tdrkedtd ymmartaa miten erilaiset nopeat trimmimuutokset vaikuttavat
automaattiohjaimen suorituskykyyn. Kun nopea trimmimuutos tapahtuu, esimerkiksi
tuulen nopeuden tai purjetasapainon suhteen, esiintyy automaattiohjaimen auto-
maattisessa trimmitoiminnossa viivettd, ennen kuin tominto muuttaa aluksen ruori-
kulmaa siten, ettd alkuperainen kurssi sdilyisi - tdhdn toimenpiteeseen saattaa kulua
aikaa minuutin verran.

Suuremmat kurssimuutokset, jotka muuttavat ndennaistd tuulikulmaa, voivat saada
aikaa merkittavidkin trimmimuutoksia. Téllaisissa tilanteissa automaattiohjain el
asetu vilittomasti kurssille, vaan odottaa, kunnes automaattinen trimmi on tdysin
asettunut.

Jotta tdma viive voitaisiin minimoida. kannattaa suurissa kurssimuutoksissa tehda
seuragvat toimenpiteet:

1. Madrittele uusi kurssi.

2. Valitse valmiustila STANDBY, irroita automaattiohjain pinnasta ja ohjaa alusta
kasin.

3. Ohjaa alus uudelle kurssille ja kiinnita automaattiohjain aluksen pinnaan.
4. Paina nappaintd AUTO ja anna aluksen asettua kurssille.
5. Hienosdidd4 kurssia tarvittaessa aste kerrallaan nappéimien +1 ja -1 avulla.

Suuret kurssimuutokset on syytd aina suorittaa kasiohjauksen avulla. Talla tavoin
kdannokset voidaan suorittaa joustavasti ja muut alukset voidaan turvallisesti véis-
tid. Samalla ennen automaattiohjauksen paalle kytkemista voidaan huomioida myds
muutokset tuuliolosuhteissa.

Tuulenpuuskissa aluksen keulasuunta saattaa hieman vaihdella, varsinkin jos aluksen
purjeet on huonosti tasapainoitettu. Edella mainituissa tilanteissa automaattiohjai-
men kurssillapitokykva voidaan huomattavasti parantaa aluksen purjetasapainoa
korjaamalla.

Muistaa ottaa seuraavat tdrkeit asiat huomioon:

o Al anna aluksesi kallistua liikaa.

e Siirrd isopurjeen skuuttauskiskoa tuulensuojan puolelle aluksen kallistumaa ja pe-
rasinpainetta keventddksesi.

e Reivaa isopurjetta tarvittaessa hieman aikaisemmin.

e Suosittelemme myos ettd valtat, mikali mahdollista. purjehtimista suoraan myota-
tuuleen tai kovassa aallokossa.

e Mydtituulen olisi syytd olla vahintadn 30° sivulta.

e Vaikeimmissa olosuhteissa on suositeltavaa laskea paapurje ja seilata vain pelkalld
keulapurjeella.



Jos edelld mainitut varotoimenpiteet huomioidaan, automaattiohjain kykenee suoriu-
tumaan tehtavistaan myos kovalla tuulella.

Osa 3: Reittiseuranta ja tuulikulmaohjaus

3.1. Reittiseurantaohjauksen kiiyttiminen

Reittiseuranta mahdollistaa suoran kulun GPS-, Decca-, tai Loran-navigaattoriin
syotetyn kahden kaantopisteen vililla. Talloin Tiller Pilot laskee itse tarvittavat
kurssimuutokset, jotta kyseiselld linjalla sivutuulesta ja sivuvirtauksista huolimatta

pysyttdisiin.

Tiller Pilot voi vastaanottaa tietoa kahden kaantopisteen viélisestda suorasta linjasta
(XTE) seuraavilta laitteilta:

(a) SeaTalk-navigaattorilta (esimerkiksi ST50 Navdata tai ST50 GPS)
tai

(b) laitteelta, joka ldhettda tiedot SeaTalk-vdylan sijasta muodossa NMEA 0180-,
tai 0183 - tdma voidaan liittad suoraan Tiller Pilot:n NMEA-sisdanmenoon (ks.
taman kasikirjan automaattiojaimen asennuksesta kertova osa).

Kiyttovinkkeji

Kun reittiseurantaan TRACK siirrytdan, kahden kadntopisteen viliselle suoralle
linjalle voidaan siirtya jommalla kummalla seuraavasta kahdesta tavasta:

o Automaattinen linjalle tulo - tahéan tarvitaan NMEA-tieto, joka sisaltad poikkea-
matiedon kahden kdantopisteen valisestd suorasta linjasta ja suuntiman kohti
kaantopistetta.

e Manuaalinen linjalle tulo - kun ainut kaytettavissa oleva tieto on tieto kahden
kaantopisteen vilisestd suorasta linjasta.

Manuaalinen kahden kiiintopisteen viiliselle suoralle linjalle tulo

Manuaalinen linjalletulo suoritetaan:

o Ohjaa aluksesi 0.1 nm:n etaisyydelle kahden kdantopisteen vilisesta suorasta lin-
jasta ja kaannd aluksesi keulasuuntima viiden asteen tarkkuudelle kdantopisteen
suuntimasta. '

e Taman jidlkeen automaattiohjain kytketain reittiseurannalle siten, ettd valitaan
automaattiohjaus AUTO ja sitten painetaan samanaikaisesti ndppaimid +10 ja -10.

Tilloin laitteen naytolld vaihtelee poikkeamatieto (XTE) kahden kadntopisteen
vilisen suorasta linjasta ja automaattiohjaimen lukittu kurssi.
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Automaattinen kahden kiintopisteen viliselle suoralle linjaile tulo
Automaattinen kahden kaantopisteen viliselle suoralle linjalle tulo voidaan suorittaa
vain, mikdli automaattiohjain vastaanottaa kyseisen tiedon (XTE) ja suuntiman
kohti kaantopistetta (joko SeaTalk-, tat NMEA 0183-viylin kautta).

Automaattinen linjalle tulo suoritetaan seuraavasti:

1. Ohjaa aluksesi 0.1 nm:n etaisyydelle kahden kdantopisteen vélisestd suorasta lin-
jasta.

2. Paina nappainta AUTO.
3. Siirry reittiseurantaan TRACK painamalla yhtaaikaa nappédimia +10 ja -10.

4. Laite antaa damhilytyksen ja naytolle ilmestyy seuraavaa:
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5. Naytolla nakyy vuorotellen suuntima, jolle alus atkoo kdédntyd ja uusi suuntima
kohti kdantopistettd.

6. Tarkasta. ettd kdannos uudelle kurssille voidaan turvallisesti suorittaa.

7. Paina yhtdaikaa nappaimia +10 ja -10.

50°
Kiintopiste e

04257 1

8. Nyt alus kidntyy uudelle kurssille ja danihalvtys lakkaa.

9. Nyt névtolld nakyy vuorotellen seuraavat navigointitiedot:
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Navigointitiedot automaatti- ja tuulikulmaohjauksessa

Lukittu suuntima, etaisyys kdantopisteeseen, poikkeama kahden kaantopisteen vali-
sesta suorasta linjasta ja suuntima ka@intopisteeseen voidaan saada nayttoon myos
valmiustilassa STANDBY ja automaattiohjauksessa AUTO siten, ettd nappaimid -1
ja +10, tai +1 ja -10 painetaan hetkellisesti yhtaaikaa.

Normaali toimintoon voit palata samoja ndppaimia painamalla.
Poikkeamatieto kahden kiifintopisteen viilisestii suorasta linjasta
Poikkeama XTE kahden kaantopisteen vilisestd suorasta linjasta on aluksesi nykyi-

sen sljaintipisteen etaisyys aiotusta reitistd. Tdma nakyy ndytolld merimaileina (nm)
ja se saadaan suoraan paikanmaarityslaitteelta.

Kéadntopiste no. 1.

Poikkeama kahden kddntopisteen vi-
lisesta suorasta linjasta
Kéfintépiste no.2.

Poikkeamatieto kahden kadntopisteen vilisestd suorasta linjasta nakyy seuraavilla
tavoin:

Linjalla

=

=
=
=S

nm

Limjasta paapuurtin

A0t 1t i B
g (ohjaa stvyrpuurnn pam)
LN ] .-‘ X ! Limjasta styvrp

. ' '-' ' ' ﬂmi mnjasta s )} urin

(ohjaa paapuuriin pain)

Sivuvirtausten kompensoiminen

Useimmissa olosuhteissa reittiseurantatoiminto pitad aluksen +/-0.05 merimailin
(nm) tarkkuudella aiotusta linjasta, tai tarkemmin.
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Automaattiohjain ottaa huomioon aluksen nopeuden kurssimuutoksia laskiessaan ja
varmistaa nain mahdollisimman hyvin ohjailukyvyn erinopeuksisille aluksille.

Jos automaattiohjaimella on saatavilla tieto aluksen nopeudesta, se kayttdd hyvik-
seen aluksen laskettua nopeutta, muuten se kayttad sen kalibrointitasossa 5 asetet-
tua aluksen arvioitua matkanopeutta.

Aluksen nopeus
maan suhteen

\-\é.

Kaantopiste
no. |

X

Aluksen nopcu:\
) Kiintopiste no.2.

veden suhteen .
" Sivuvirtauksen
vatkutus

Kiintopisteeseen saapuminen ja matkan jatkaminen

Jos navigointivastaanottimesi lahettdad kayttokelpoista tietoa kadntopisteen nume-
rosta ja suuntimasta kdantopisteeseen, on madranpiakadntopisteen vaihtaminen rei-
tin seuraavaksi kdantopisteeksi mahdollista suorittaa yksinkertaisesti painamalla
yhtdaikaa nappéimid -10 ja +10.

Kiidntopisteeseen saapuminen

e Kun alus ohittaa maaranpaana olevan kaantopisteen, navigointivastaanottimen tu-
lisi valita (joko manuaalisesti tai automaattisesti) reitin seuraava kantopiste.

o Tiller Pilot maarittad uuden kddntopisteen numeron, antaa danihélytyksen kédan-
topisteeseen saapumisen merkiksi ja nayrtaa naytollaan uuden suuntiman kohti
kaantopistetta, jolle alus aikoo kaantyd kaantopisteeseen padstakseen.

Kifdntopisteen liihestyminen

Kun automaattiohjain antaa hilytyksen etenemisestd seuraavaan kaantdpisteeseen.

reittiseuranta TRACK kytkeytyy pois pailta ja Tiller Pilot jatkaa aluksen ohjaamis-

ta sen hetkiselld kurssilla.

o Tarkasta, ettd kdannos seuraavalle linjalle voidaan suorittaa turvallisesti.

e Paina yhtdaikaa nappaimia +10 ja -10 - tama toimenpide vaientaa kadntépistee-

seen saapumisesta annettavan halytyksen ja kadntad aluksen keulan kohti reitin
seuraavaa kaantopistetta.
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e Jos kddntopisteeseen saapumisesta annettavaa hélytysta e1 kuitata edelld kuvatulla
tavalla, adnihilytys jatkuu ja automaattiohjain pitaé aluksen sen hetkisen keula-
suuntiman,

Toiminta hitaalla ajonopeudella

Manuaalinen kahden kaintopisteen véliselle suoralle linjalle tulo hitaalla ajonopeu-
della reittiseurannassa vaatii erityista huolellisuutta, koska stvuvirtausten ja sivutuul-
ten vaikutus on huomattavasti suurempi, kuin suurella ajonopeudella.

Yleisesti ottaen reittiseurannan TRACK suorituskyvyssa el ole huomattavaa eroa
silloin, kun sivuvirtauksen vaikutus on pienempi, kuin 35% aluksen nopeudesta.
Silti sinun on syyta olla erittdin tarkkaavainen, ettd aluksesi on mahdollisimman [4-
helld kohti kaintopistettd kulkevaa suoraa linjaa ja ettd toteutunut kurssi on mah-
dollisimman ldhelld suuntimaa kohti kaantopistettd, ennenkuin reittiseuranta kytke-
tadn taas paille.

Tillaisissa tilanteissa aluksen sijaintipiste on syyta tarkastaa sddnnollisin vilein var-
sinkin, jos ldhelld on muita aluksia, tai muita vaarallisia esteita.
Viiistoliikkeet

Viistolitkkeet voidaan tehda ndppaimiston avulla, vaikka automaattiohjaimen oh-
jaustavaksi onkin valittu rerttiseuranta TRACK.

» Viistoliike voidaan suorittaa yksinkertaisesti siten, ettd valitaan tarvittava kurssi-
muutos nappaimien avulla.

o Kun vaaratilanne on viltetty, viistoliikkeelle valittu kurssimuutos voidaan kom-
pensoida valitsemalla vastaavanlainen kurssimuutos vastakkaiseen suuntaan.

o Mikili alus pysyy viistoliikkeen aikana enintaan 0.1 nm:n etédisyydelld kohti
kaintopistettd kulkevasta suorasta linjasta, ei alusta tarvitse ohjata takaisin talle
linjalle.

Turvallisuus

Reittiseurantaohjaus TRACK poistaa sivuvirtausten tai sivutuulten vaikutusten
kompensointitarpeen ja tuottaa tarkan ohjauksen. Silti sinun tarkeata:

e Tarkastaa saannollisesti aluksen sijaintipiste ja merkita se muistiin.
e Vertailla navigointivastaanottimen laskemaa sijaintipistettad itse laskemaasi sijain-

tiin (laskemalla sijaintipisteen koordinaatteja toteutuneen kurssin ja kuljetun mat-
kan perusteella).
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e Paikanmadrityslaskelmat on syytd suorittaa avomerelld tunnin vilein ja useimmin
saaristossa, kapeikoissa ja paikoissa, joissa vaaratilanteet ovat lahempana.

e Paikalliset vaihtelut navigointijarjestelman signaaleissa ja sorrossa tapahtuvat
muutokset saattavat aitheuttaa poikkeamia aiotusta linjasta.

» Kun tallennat kaantdpisteitd navigointivastaanottimesi muistiin, sinun on syyta
muistaa, ettd jarjestelmassa ilmenee poikkeamia. Tarkasta my6s huolellisesti, etti
mink#dn reitin varrella ei ole liian lahelld vaaratilanteita aiheuttavia esteita (ei 14-
hempina, kuin 0.5 nm:a linjan molemmilla puolilla).

o Varmista aina ennen matkan aloittamista navigointivastaanottimen ilmoittamien
sijaintikoordinaattien paikkansapitavyys, esimerkiksi helposti tunnistettavien kiin-
teiden kohteiden avulla ja laske korjaus, joka navigointivastaanottimen ilmoitta-
miin koordinaattethin on lisattava.

Reittiseurannan TRACK kiytto mahdollistaa tarkan ohjauksen pitkin kah-
den kidntdpisteen vilisti linjaa, jopa vaikeissa tilanteissakin. Se ei kuiten-
kaan poista aluksen kapteenin vastuuta veneen ja matkustajien turvallisuu-
desta ja siitdi, etti tarkkaa navigointia yllipidetifin sidinnollisilld sijainnin
tarkistuksilla.

Varoitusviestit

Navigointitietoja ei vastaanoteta
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Laitteen naytolld nakyvv tama viesti, kun reittiseurantaohjaukseen TRACK siirrytaan
silloin, kun automaattiohjain ei vastaanota reittiseurannan vaatimia navigointitietoja.

Poikkeamatieto kahden kiiintopisteen vilisesti suorasta linjasta virheellinen
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Edelld kuvattu ndytto ilmestyy laitteen nayttoon, kun reittiseurantaohjaus TRACK

aktivoidaan, kun navigointivastaanotin vastaanottaa signaaleja, joiden voimakkuus
heikko.
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Huom:

Poikkeama kahden kiiiintopisteen vilisesti suorasta linjasta suuri
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Laite antaa aanihalytyksen, mikali poikkeama kahden kdantopisteen vilisestd suo-
rasta linjasta ylittdd 0.3 nm:a.

Kiintopisteen lihestyminen
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Kaédntopisteen lahestymisestd ilmoittava ddnihélytys annetaan aina, kun maaranpaa-
ni olevan kaantopisteen numero vaihtuu,

e Automaattiohjain jatkaa aluksen ohjaamista nykyiselld kurssilla, mutta sen naytolla
vathtelee suuntima kohti reitin seuraavaa kaantopistettd ja suunta, johon auto-
maattiohjain aikoo aluksen kaantaa, jotta kyseiselle suuntimalle paastaisiin.

o Varmista, ettd kdannos seuraavalle linjalle voidaan suorittaa turvallisesti ja, kun
olet valmis kaannoksen suorittamiseen, paina yhtdaikaa nappaimia +10 ja -10.

e Automaattiohjain kaantaa aluksen uudelle kurssille ja aloittaa navigoinnin kohti
reitin seuraavaa kaantopistetta.

Mddranpdckdantopisteen vaihto toimii vain awtomaattiohjaimissa, jotka vas-
taanottavat navigointivastaanottimelta kaytidkelpoiset tiedot kddntopisteen suun-
fimasta ja sen numerosia.

3.2. Tuulikulmaohjauksen WindTrim kiiyttiminen

Tuulikulmaohjaus mahdollistaa sen, etta Tiller Pilot sailyttaa sen hetkisen tuulikul-
man, Se kéyttdd trimmitoimintoa eliminoidakseen pyorteiden ja lyhytaikaisien tuu-
lensuuntamuutosten vaikutuksen. Tdma toiminto tuottaa rauhallisen ja tarkan toi-
minnan ja viahentad tehonkulutusta.

Tama trimmitoiminto kavttad fluxgatekompassia keulasuuntatiedon péaasiallisena
lahteena. Kun ndennaisessd tuulikulmassa esiintyy muutoksia, lukittua kompassi-
kurssia korjataan, jotta alkuperdinen ndennaistuulikulma sailyisi.

Kurssia ndennaisen tuulikulman suhteen voidaan hyodyntda vain, jos automaattioh-
jain on liitetty tuulikulma-anturiin,
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Huom:

Tuulikulmaohjausta voidaan kayttad vain, mikéli Tiller Pilot vastaanottaa tuulikul-
matiedot yhdeltd seuraavista laitteista:

o SeaTalk-tuulimittari - liitettyna SeaTalk-vaylan kautta Tiller Pilot:in.

o tuulitiedot NMEA-muodossa - liitettynd SeaTalk-sovitinyksikon kautta (tuote no.
Z290).

e Autohelm tuulianturi (tuote no. Z087).

e suora liitantd NMEA-muodossa tuulitiedot lahettdvian laitteeseen.

Kiyttovinkkeji

o Trimmitoiminto suodattaa tuulianturin ulostulotiedot. Tama takaa parhaan mah-
dollisen toiminnan avomeriolosuhteissa, joissa tuulensuuntamuutokset tapahtuvat
asteittain.

e Puuskittaisissa ja epavakaissa saaristo-olosuhteissa on syytd litkkua muutamia as-
teita tuulen alapuolella, jotta muutokset ndennaisessé tuulikulmassa voitaisiin sie-

taa.

e On myos tiarkedtd pitdd purjeet sdddettyind niin, ettd vastaruorin tarve on mahdol-
lisimman véhéinen.

e Suosittelemme purjeiden reivaamista, ennenkuin se on liian myohéistd.
Hiilytys tuulen suunnan muuttumisesta

Jos ndenndinen tuulikulma muuttaa alkuperdistd kompassikurssia yli 15°:tta, laite
antaa danihélytyksen.
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o Laitteen ndytolld vilkkuu vuorotellen senhetkinen tuulitrimmikurssi ja tieto siit4,
mihin suuntaan tuulensuunta on muuttunut.

o Kuittaa hilytys painamalla yhtdaikaa nappaimia STANDBY ja AUTO, jolloin
tuulitrimmin muutoshalytysarvo nollautuu sen hetkiseksi kompassikurssiksi.

Varmista ennen tdtd, etrd wust suuntapdivitys ei vie alusta vaaralliselle alueelle.

Osa 4: Automaattiohjaimen kalibrointi

4.1. Esittely

Tiller Pilot on sdadetty tehtaalla siten, etta se tuottaa vakaan ohjauksen suurimmas-
sa osassa purjeveneitd. Henkilokohtaisista valinnoista, aluksen ja sen ohjausjarjes-
telmén tyypista riippuen, automaattiohjaimen monia toimintoja voidaan hienosadtaa.



Huom:

Sinun on syyid suorittaa lopullinen koeajo, ennenkuin mitddn kalibrointiase-
tiksia nuutetaar.

S44dot ovat normaalisti tarpeen jos:

o Automaattiohjain ei pida valittua kurssia

e Alus on epivakaa pohjoisilla suuntimilla (eteldisella maapallonpuoliskolla vastaa-
vasti eteldisilla suuntimilla)

e Perisimen aktiviteetti on lilan suuri tai kurssillapitokyky ei ole tarpeeksi tarkka

o Kiytit reittiseurantaohjausta TRACK ilman, etta jarjestelmaan on liitetty aluksen
nopeuden ilmoittava laite

¢ Haluat muuttaa kurssipoikkeamahalytyksen raja-arvon asetusta

Kalibrointitoiminto antaa mahdollisuuden seuraavien parametrien sdatoon tehdasa-
setusarvoista:

e Perasinvahvistus Rudder Gain

o Keskimédrdinen matkanopeus Average cruise speed
e Kurssipoikkeamahdlytysraja Off course alarm limit
e Eranto Variation

o Eteldisien/pohjoisien kidannosvirheiden kompensointi Northerly/Southerly tur-
ning error compensation

e Perdsinvaimennus Rudder damping

Siitdjen suorittaminen

Seuraavalla sivulla oleva kartta osoittaa sinulle kuinka:
¢ Kalibrointivalikkoon siirrvtdan

o Kalibrointivalikkoa selataan

o Kalibrointiarvoja sdddetddn

o Kalibrointitoiminnosta poistutaan



Kalibrointivalikko Calibration menu

Sekunteja

Toista edellinen ndppain-
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| = Peridsinvahvistus Rudder gain

5 = Keskimairiinen matkanopeus Average cruise
speed

6 = Kurssipoikkeamahilvtyskulma Off Course
Alarm Angle

9 = Paikallinen magneettinen kompassieranto
Local Magnetic Variation

10=Eltelaisien/pohjoisien kddnnssvirheiden kor-
jaus Northerlv/Southerly turning error
compensation

KALIBROINTIASETUKSIEN
SAATAMINEN

KALIBROINNISTA POISTUMI-
NEN JA MUUTOSTEN TALLEN-
TAMINEN

Sekunti

KALIBROINNISTA POISTUMI-
NEN ILMAN TEHTYJEN MUU-
TOKSIEN TALLENTAMISTA
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4.2, Kalibrointitoiminnot

Numero vasemmalla ilmoittaa toiminnon ja numero oikealla nykyisen asetusarvon.

A
r R T S e “‘lu.‘j DR
@ E I ‘ : ~n v qu
) I ' g — A, =
Al
L R R\
1 .
Kalibrointitoiminto Asetusarvo
D167 7a

» Asetuksia voidaan tarkastaa milloin vain ilman, ettd niitd muutetaan. Nappaimen
STANDBY hetkellinen painallus palauttaa automaattiohjaimen normaaliin toimin-
taan ilman, ettd alkuperaisiin asetuksiin vaikutetaan.

e Jos naytolld nakyy teksti "CAL OFF”, kun siirryt kalibrointitoimintoihin, sinun on
syyta katsoa hieman edempana kasikirjassa oleva kohte, jossa kerrotaan kalibroin-
nin lukituksesta.
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4.3. Suositellut kalibrointiarvot

Allaolevassa taulukossa esitetddn suositellut kalibrointiarvot, Nama asetusarvot
mahdollistavat turvallisen koeajon.

Numero
1

10

Toiminto
Perasinvahvistus/

Rudder Gain
Keskimdirdinen matkano-
peus/Average cruise speed
Kurssipoikkeamahalytys-
kulma/Off course alarm
angle

Paikallinen magneettinen
eranto/Local magnetic
variation
PohjoisienyEteldisien kddn-
nosvirheiden korjaus/
North/South turning error
correction

Aluksen sjjaintipisteen lati-
tudi/Current vessel latitude
Perasinvaimennus/Rudder
Damping

Asetus

Séiidetty asetusarvo

tn

Pois pailta Off (--)

Pois paalta Off (0)

0

(5]



Huom:

Huom:

Jos muutat jotakin asetusta, voit kirjoittaa sen muistiin edellisessd taulukossa sille
varattuun sarakkeeseen "Sdddetty asetusarvo”. Tasot 2, 3, 4, 7, 8 ja 12 eivat ole
kayiossa.

Jos tason 10 asetusarvo siaddetdan nollaksi 70", poistuu taso 11 kidytostd.

4.4. Automaattiohjaimen kalibroiminen
Kalibrointitaso 1 (Periisinvahvistus/Rudder Gain)

Kalibrointitaso 1 on perdsinvahvistus. Tama asetus on tehtava silloin, kun veneesi
on vesilld - katso perdsinvahvistuksen saito osasta 6.

Kalibrointitaso 5 (Keskimiiriinen matkanopeus/Cruise Speed)

o Kalibrointitason 5 avulla asetetaan aluksen normaali matkanopeus, jota kavtetdan
reittiseurantatoiminnossa TRACK.

e Jos automaattiohjain on liitetty navigointivastaanottimeen, se kdyttda aluksen ar-
vioitua matkanopeutta reittiseurantaan littyvissa laskelmissaan.

Jos automaattiohjaimeen on liiteity jokin aluksen nopeuden ilmoittava Sealalk-
mittari, voidaan aluksen nopeustieto ldhettdd suoraan auiomaattiohjaimelle.

Kalibrointitaso 6 (Kurssipoikkeamahilytyskulma/Off Course Alarm Angle)

Kalibrointitaso 6 on kurssipoikkeamahialytyskulman asetus. Tama hélytys varoittaa,
mikali automaattiohjain ei kykene pitamaan alusta annetulla kurssilla.

e Kurssipoikkeamahalytys toimii, mikali alus ajautuu kauemmas kurssista, kuin ase-
tusarvon verran yli kahden kymmenen sekunnin ajaksi.

e Hilvtys voidaan asetella 1°:een valein [5° - 40%:en vililla.

Lukitiu Kurssi

mimn 13 astetta

Aluksen keulasuunta
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Kalibrointitaso 9 (Magneettinen eranto/Magnetic Variation)

Kalibrointitaso 9 ilmoittaa magneettisen erannon suuruuden aluksen sen hetkisessa
sjjaintipisteessa.

e Tamai arvo ldhetetdan SeaTalk-vaylddn, josta muut SeaTalk-muttarit voisivat sen
sieltd noukkia (esimerkiksi lisamittarit).

e - eranto = ldntinen, + eranto = itdinen.

Kalibrointitaso 10 (Eteldisien/Pohjoisien suuntimavirheiden korjaus/Norther-
ly/Southerly Heading Error Correction)

Kalibrointitason 10 avulla voit kytked Etelaisien/Pohjoisien suuntimaerojen korjauk-
sen péille.

Voit ehkd huomata. ettd automaattiohjain pyrkii olemaan epéstabiili pohjoisilla
suuntimilla silloin, kun alus sijaitsee pohjoisella pallonpuoliskolla (ja vastaavasti
eteldisilla suuntimilla silloin, kun alus sijaitsee eteldisella pallonpuoliskolla).

Tama ilmio johtuu siita, ettd kulma maapallon magneettiseen napaan niahden suure-
nee, mitd korkeammalla latitudilla alus sijaitsee ja se taas atheuttaa suurempia pera-
sinliikkeita pohjoisilla/etelaisilla suuntimilla. Tamé vaikuttaa kaikkiin magneetti-
kompasseihin ja se vain pahenee, mitd kauemmas péivantasaajasta ajaudutaan.

Tiller Pilot kykenee kompensoimaan tamén ja tuottamaan niin tarkan ohjailukyvyn
kaikilla suuntimilla, sddtden automaattisesti vahvistustaan (suuntiman mukaan).

e 0 = pois pailta Off. 1 = Pohjoinen pallonpuolisko, 2 = Eteldinen pallonpuolisko.

[lman Kompensointia

\ Pohrotnen

Pohjoinen

Kompensomnin kanssa

Kalibrointitaso 11 (Aluksen sijaintipisteen laitudikoordinaatti/Current Vessel
Latitude)

Kalibrointitaso 11 vaatii aluksen sijaintipisteen latitudikoordinaatin syottamisen
(lahimman asteen tarkkuudella), jotta automaattiohjain voisi kompensoida pohjoi-
set/eteldiset suuntimavirheet.



Huom:

e Syota latitudikoordinaatti nappaimien -1, +1, -10 ja +10 avulla.

Jos kalibromtitason 10 asetusarvo on "0, taso 11 jad pois ja ndppdimen AUTO
painallus saa ndyton askeltamaan suoraan kalibrointitasoon 13.

Kalibrointitaso 13 (Perisinvaimennus/Rudder damping)

Kalibrointitaso 13 on syytd asetella uudelleen, mikali aluksen perasin pyrkii liiaksi
“hakkaamaan™ edestakaisin silloin, kun automaattiohjain pyrkii pitdmain alusta ha-

lutulla kurssilla.

e Kalibrointitason 13 avulla voit asetella perasinvaimennuksen tason yhdesta yhdek-
sdan (1-9), tima sddtd on syyta asetella tasoon 3.

e Jos automaattiohjain ylireagoi tyynisséd olosuhteissa, sinun on syyta lisdtd vaimen-
nusta.

* Jos automaattiohjaimen kurssillapitokyky ei ole tarpeeksi tarkka. sinun on syyta
plenentdd vaimennusta.

¢ Vaimennustasoa on saadettava yksi taso kerrallaan.

4.5. Kalibrointitoiminnon esto

Sinulla on mahdollisuus estdd asiaankuulumattoman henkilon paasy laitteen ka-
librointitoimintoihin.

Se tehddin seuraavasti:

1. Pidd nappaimid -1 ja STANDBY painettuna 10 sekunnin ajan, kunnes laitteen
naytolle ilmestyy seuraavaa:

1
Cal |

I [
L.

Sovay

2. Voit vaihdella kalibrointieston paalle ON ja pois OFF néappéimien -1 ja +1 avulla.

3. Tallenna asetus pitamalld nappaimid -1 ja STANDBY painettuna 10 sekunnin
ajan, jolloin kayttolaite palaa takaisin normaalitoimintoon.
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Osa 5: Asennus

5.1. Esittely
Tiller Pilot asennetaan ohjauspinnan ja aluksesi runkorakenteiden valiin.
Huom: Koska Tiller Pilot:n toiminta perustuu magnetismiin, sinun on syytda varmistaa,

ettd se on vihintdain 750 mm:n etdgisyydelld aluksen pdcdkompassista, jotta tasta
syysta el turhia kompassipoikkeamia syntyrsi.
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Kaksi mittaa ovat automaattiohjaimen otkean asennuksen suhteen erityisen tarkeita:

Mitta A = 589 mm: Asennustelineestd pinnatappiin
Mitta B = 460 mm: Perasinakselin keskilinjasta pinnatappiin

1. Tue ohjauspinna keskiasentoonsa.

2. Mittaa etdisyydet A ja B (A mitataan istumakaukalon oikealta puolelta) ja mer-
kitse kiinnityskohdat esimerkiksi maalarinteipilla.

3. Varmista, ettd mittaat etdisvydet oikeassa kulmassa, kuten kuva osoittaa.



Huom:

90°

Kaareva oh-
jauspinna

e Tiller Pilot on asennettava vaakatasoon.

o Joissakin tapauksissa automaattiohjain on kdtevintd asentaa vasemmalle puolelle.
Tédma on taysin hyvaksyttdvaan niin kauan, kuin mitat A ja B tdsmaavat.

Edella mainitussa tilanteessa laite on ohjelmoitava vasemman puoleista asennusta
varten. Tdma suoritetaan toimintatestauksen atkana.

5.2. Varsinainen asennus

Kun mitat on madritetty, Tiller Pilot voidaan asentaa suoraan istumalaatikon oi-
keanpuoleisen penkin paille.

Pinnatappi
1. Poraa merkittyyn kohtaa halkaisijaltaan 6 mm:n ja syvyydeltddan 25 mm:n reiké.

2. Kiinnitd perasinpinnan kiinnitystappi paikoiileen kaksikomponenttiliimalla
(esimerkiksi Araldite:114)

3. Syjoita kiinnitystapin olake 12.5 mm:n korkeudelle ohjauspinnasta.
Kiinnitysholkki

1. Poraa halkaisijaltaa 12.5 mm:n. syvyydeltaan 25 mm:n reika istumalaatikon
oikeanpuoleiseen laitaan.

2. Jos asennuskohta on paksuudeltaan alle 25 mm, sinun on syytd kiinnittda sen
alapinnalle vahvikkeeksi epoksiliimalla vanerinpala.

3. Kiinnita kiinnitysholkki kaksikomponenttiepoksiliimalla.

(9]
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Huom:

Automaattiohjain kykenee tottamaan suuren tyontovoiman. 1dstd syystd sinun on
syvid varmistaa, ettd:

o Annat epoksiliiman kovettua riittavan kauan. ennenkuin kuormitat laitetta.

o Kaikki reidt on porattu oikean kokoisiksi ja vahvistettu tarpeen vaatiessa.
[ ]

K

3.3. Asennustarvikkeet

Mikali Tiller Pilot:ia ei voida kiinnittdd suoraan istumalaatikon istuimeen/ohjaus-
pinnaan, voidaan jotakin seuraavista asennustarvikkeista (tar niiden yhdistelmia)
kayttda, jotta asennuksesta tulisi mahdollisimman hyva.

Tyontotangon jatkopalat

Tyontotangon pituutta voidaan jatkaa siten, ettd sen padhan litetddn jokin sen va-
kiojatkopaloista. Mittaa A (josta tulee C, kun sithen lisdtaédn L) voidaan muuttaa
seuraavasti:

Mitta ”C” Tyontotangon jatkon pituus “L” Osanumero
589 mm Vakiopituus -

615 mm 25 mm D003

640 mm 51 mm D004

665 mm 76 mm D005

691 mm 102 mm D006

716 mm 127 mm D007

742 mm 152 mm D008

(€9}
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Pinna-asennusjalat

Jos ohjauspinnan korkeus on asennustason yld-, tai alapuolella siten, ettd vakioasen-
nus ei ole mahdollinen, on asennuksessa kaytettava erillisia korotusjalkoja, joiden
avulla ohjauspinnan kiinnitystapin korkeutta voidaan muutella.

Asennus

1. Kiinnitd ohjauspinnaan kiinnitettava teline pinnan ala-, tai yldpuolelle siten, etta se

sjjoittuu suoraan ohjauspinnan keskilinjan kanssa.

2. Varmista mitat A ja B.

3. Merkitse kahdelle kiinnitysruuville niita varten porattavien reikien keskipisteet.

4, Poraa kaksi halkaisijaltaan 6 mm:n reikaa ohjauspinnan keskilinjan lapi.

5. Kiinnita asennusjalka kahdella 6 mm:n ruuvilla, mutterilla ja prikalla.

6. Lukitse ruuvit epoksiliimalla ja kirista mutterit.

Mitta ”D” (ohjauspin-  Mitta "E” Osanumero
nan alapuolelle)
25 mm 51 mm D069
51 mm 76 mm D010
76 mm 102 mm D011
102 mm 127 mm D012
127 mm 152 mm D013
' " L AT = i
',// e £ B o o — |
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Sivukiinnike

o [aSTLYRE!

Mikali automaattiohjain on tarpeen kiinnittdd johonkin pystysuoraan pintaan, esi-
merkiksi istumalaatikon sivuseindén, sinun on syyta kayttaa asennuksessa sivukiinni-
tysjalkaa.

o Maksimi etdisyys laipiosta voi tilloin olla 254 mm.

e Sivukiinnitysjalan pituutta voidaan saddella katkaisemalla se sopivan mittaiseksi
asennustoimenpiteen yhteydessa.

Asennus
1. Tue ohjauspinna keskiasentoonsa.
2. Mittaa etdisyys F (todellinen).

3. Katso seuraavasta taulukosta sivukiinnitysjalan katkaisupituus (tarkasta vaadit-
tava pituus aina kahdesti, ennenkuin katkaiset kiinnitysjalan).

Mitta "F” Katkaisupituus ”L”
654 mm 51 mm

705 mm 102 mm

743 mm 152 mm

806 mm 203 mm

832 mm 229 mm

4. Mittaa mitta "L sivukiinnitysjalan kierteistetyn tangon paasta ja katkaise tan-
ko. = e




Huom:

5. Poista katkaisupinnan jaysteet.
6. Kasaa sivukiinnitysjalka valiaikaisesti kiinnittamalld tanko asennuslaippaan.
7. Merkitse asennuslaipan paikka siten, ettd automaattiohjain on vaakatasossa.

8. Merkitse ja poraa kolme halkaisijaltaan 6 mm:n mittaista reik4a (sinun el tarvitse
valittaa kahdesta sisemmaista reidsta).

9, Kiinnita laippa kolmella 6 mm:n ruuvilla, mutterilla ja prikalla (varmista. ettd
vastakappale asettuu myos oikein paikoilleen).

10. Peita laippa ohuesti silikonilla,
11. Kierra tanko kiintoavaimen avulla tiukasti paikoilleen.
12. Karhenna tangon p4i ja tulpan sisdpinta. jotta pito olisi mahdollisimman hyva.

13. Laita tangon péahan ja tulppaan kaksikomponenttista epoksiliimaa. Tyonna tulp-
pa tangon padhan.

14. Varmista. ettd automaattiohjaimen kiinnitystapille tarkoitettu reikd on ylospain.
15. Anna epoksiliiman kovettua riittavan kauan, ennenkuin kuormitat laitetta.

Kun automaaitiohjain ei ole kéytdssd, se voidaan ruuvata irti kiinnitystankoineen,

Jjotta se ei olisi turhaan tielld.

Korotusjalka

Asennusjalan korkeutta saattaa olla tarpeen korottaa asennuspinnasta. Talloin kéy-
tetdan korotusjalkaa.

Valitseminen
1. Tue ohjauspinna keskiasentoonsa.
2. Mittaa etaisyydet A 589 mm ja B 460 mm.

3. Mittaa etdisyys G varmistaen, ettd Tiller Pilot asettuu vaakatasoon.

D197+




4. Valitse seuraavasta taulukosta sopivan mittainen asennusjalka.
5. Merkitse asennusjalan asennuspaikka istumalaatikon istuimeen.
6. Varmista, etta mitat A ja B ovat oikein.

7. Merkitse ja poraa kolme halkaisijaltaan 6 mm:n mittaista reikda (sinun ei tarvitse
vilittd4 kahdesta sisemmasta reidsta).

8. Kiinnita laippa kolmlla 6 mm:n ruuvilla, mutterilla ja prikalla. Varmista, ettd
vastakappale asettuu myos oikein paikoilleen.

9. Peita laippa ohuesti silikonilla.
10. Kierrd tanko tiukasti paikoilleen.

Huom: Kun automaattiohjain ei ole kaytossd, se voidaan ruuvata irti kiinnitystankoineen,
Jotta se ei olisi turhaan tielld.

Mitta "G” Jalan pituus "L” Osanumero
64 mm Vakiomitta Ei tarvetta
102 mm 38 mm D026

114 mm 50 mm D027

128 mm 64 mm D028

140 mm 76 mm D029

153 mm 89 mm D030

Ohjauspinnan erikoistapit

Joihinkin vakioasennuksesta poikkeaviin tilanteisiin on saatavilla valikoima ohjaus-
pinnan erikoiskiinnitystappeja.

Kuvaus Koko Osanumero
Lyhyt kierteistetty tappi 25 mm D014
Erikoispitkd pinnatappi 72 mm D020
Erikoispitka kierteistetty pinnatappt 72 mm D021

5.4. Kaapelointi ja pistokeasennus

Tiller Pilot on SeaTalk-yhteensopiva, se ldhettdd SeaTalk-dataa muille SeaTalk-
mittareille ja automaattiohjaimen kontrolliyksikoille SeaTalk-vaylan kautta (dataa
voidaan siirtad kahteen suuntaan, eli Tiller Pilot voi myos vastaanottaa sité).

Automaattiohjain el vol ottaa syottojannitettaan SeaTalk-vaylasta ja siita svystd se
vaatii oman jannitesyottoliitantansa.

Seka syottojannite, ettd navigointitiedot voidaan syottad Tiller Pilot:lle vesitiiviin
liittimen kautta. Liitin toimitetaan kaapeleineen valmiiksi kasattuna ja liittimen vas-
takappale voidaan asentaa istumalaatikkoon automaattiohjaimen valittémaan lihei-

syyteen.
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Huom:

FLE
I Mt NMEA+ (valkoinen, nasta 6)
+12V DC (ruskea, nasta 1) Ly — NMEA - (vihred, nasta 5)

OV (sininen, nasta 2) ——————— L———ScaTalk-data (keltainen, nasta 4)

Syottojinnitekaapelointi

Syottojannite tulee ottaa suoraan aluksen sahkopéitaulusta ja se on suojattava 12
ampeerin lasiputki-, tai automaattisulakkeella.

| p S

Syolts 0V (=) T

Sulake 12A Syotts (+12V)

Seuraavassa taulukossa on esitetty syottdjdnnitekaapelille hyvaksyttdvat minimi
poikkipinta-alat:

Kaapelin pituus  Kuparijohtimen poikkipinta-ala
2.5 metriin asti 1.5 mm"®
4 metriin asti 2.5 mm®

Sydttijiannitekaapelin poikkipinta-alan riittdvyys on automaattiohjaimen toi-
minnan kannalta erittiiin tirked rekijdi!

Valitsemasi kaapeli saattaa tayttda virtamadran vaatimukset, mutta jos kaapeli on

poikkipinta-alaltaan liian pieni, se aiheuttaa jadnnitehdvioitd syottdjannitelihteen ja
automaattiohjaimen valilld. Tam4i heikentdd automaattiohjaimen voimaa!
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Hiiriovaimennusferriitit

Seuraavassa kuvassa on esitetty Autohelm-laitteiden kaapeleihin asennetut erilaiset
hairiovaimennusferriitit.

Huomautuksia hiiriovaimennusferriittien asennuksiin

ST30-asennus

Jos olet asentamassa ST30-nayttod ja olet tilannut erikseen siihen liittyvan anturin,
sinun on asennettava anturikaapeliin hidiriovaimennusferriitti siten, ettd se sijaitsee
lihella mittaria. Pyyda lisitietoja lahimmaltd Autohelm-jalleenmyyjaltasi.

Liitinniit muihin laitteisiin

Jos olet liittamassa Autohelm-laitettasi johonkin sellaiseen laitteeseen, joka ei ole
Autohelm:n valmistama ja kéaytat sellaisia kaapeleita, jotka eivat ole Autohelm:n

toimittamia, sinun ON AINA asennettava kaapeliin hédiriovaimennusferriitti Idhelle
Autohelm-yksikkoa.

EMC ja huolito-ohjeet
TARKEA HUOMAUTUS

Autohelm:n laitteet ja lisdvarusteet on suunniteltu huviveneilyolosuhteisiin parhai-
den teollisuusstandardien mukaan.

Niiden suunnittelu ja valmistus takaavat sen, ettd ne tayttavit sihkOGmagneettisen
yhteensopivuuden EMC standardit, mutta laitteiden asennus on kuitenkin tarpeen
tehda huolellisesti, koska laitteen hyvan suorituskyvyn suhteen ei voi tehdd komp-
romissejd. Vaikka laitteen suunnittelussa ja valmistuksessa on kéytetty kaikki mah-
dolliset voimavarat, jotta se toimisi kaikissa olosuhteissa mahdollisimman hyvin, si-
nun on kuitenkin tarpeen ymmartas mitka tekijat voivat vaikuttaa sen toimintaan.

Asennus

Jotta toimintaongelmariskejd voitaisiin vilttda, on Autohelm:n laitteiden ja niihin
kytkettvjen kaapeleiden oltava:

e Viahintain yhden metrin etaisyydelld lahettdvistd laitteista (tutka, jne), tai radiosig-
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naaleja kuljettavista kaapeleista, kuten VHF-puhelimen kaapeleista ja antenneista.
Jos aluksessa on SSB-radio, on kyseisien etdisyyksien oltava kaksi metria.

e Vihintdin kahden metrin etaisyydelld tutkan antennin lahetyskeilasta. Yleisesti ot-
taen tutkan lahetyskeilan voi olettaa ulottuvan 20 astetta antennista ylos- ja alas-
pdin.

e Laite tulee olla syotettyna eri akustosta, kuin mistd aluksen kdynnistysjarjes-
telm4 ja kdynnistysmoottori saavat syottojannitteensd. Syottdjannitteen putoa-
minen alle 10 voltin aiheuttaa laitteen nollautumisen. Tama tapahtuma ei
riko laitetta, mutta se saattaa aiheuttaa jonkin tiedon katoamisen ja sen, ettd
laite vaihtaa toimintamuotoaan.

e Kaikessa kaapeloinnissa on syyta kdyttdd Autohelm:n alkuperdisia kaapeleita.
Niiden kaapeleiden katkaiseminen tai jatkaminen saattaa muuttaa jarjestelméan
sahkomagneettista yhteensopivuutta (EMC) ja tésta syystd niitd pitad valttaa, ellei
toimenpidetta suoriteta kuten se asennusohjeessa on kerrottu.

o Jos johonkin kaapeliin on asennettu hairionpoistoferriitti, sitd ei saa poistaa. Jos
ferriitti joudutaan asennuksen yhteydessd poistamaan, se on sijoitettava asennuk-
sen jalkeen takaisin samaan paikkaan.

Takastukset ennen vesille 1ahtoi

o Tarkasta asennus aina ennen vesille lahtod ja varmista, ettd laitetta ei héiritse ra-
dioldhettimet. tai aluksen moottorin kdynnistdminen, jne.

e Joissakin asennuksissa ei voida ottaa huomioon muiden laitteiden mahdollisesti ai-
heuttamia hiirioitd. Yleisestiottaen timaé el kuitenkaan riko laitetta, mutta se
saattaa aiheuttaa sen nollautumisen tai hetkellisen virhetoiminnon.

Huoltaminen ja turvallisuus

e Autohelm:n laitteet on huollatettava valtuutetulla Autohelm-huoltoliikkeelld Tama
takaa sen, ettd huoltotoimenpiteet ja kaytetyt varaosat eivit heikenna laitteen toi-

mintaan. Autohelm:n tuotteissa ei ole kayttajdn itsenséd huollettavia kohteita.

e Jotkut tuotteet tuottavat suurjannitteita ja niiden kaapeleita ja liittimid ei ole syyta
kasitelld silloin, kun laitteen syottojannite on kytkettynd péille.

e [Imoita aina [ahimmalle Autohelm-jalleenmyyjéllesi kaikista sahkomagneettisiin
hairioihin EMC viittaavista ongelmista. Me kaytdmme hyvaksi talldisia tietoja
laitteen laatustandardeja parantaessamme.

SeaTalk-kaapelointi

Tiller Pilot kaapeloidaan jatkokaapelia kayttden SeaTalk-vayldan (osanumero
D131). Se voidaan hittdd suoraan SeaTalk-jarjestelman viimeisestd mittarista tai
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automaattiohjaimen kontrolliyksikosta roikkuvaan varakaapeliin. Katkaise kaapeli
sopivan mittaiseksi ja kytke se SeaTalk-liittimen takaosaan, kuten kuva osoittaa.

e Keltamen (SeaTalk-data)
- —Vaippa(maa-)

Punainen (+12 V DC)

Sulake 12A Syotts (+12V)
SeaTalk-mittarit

[

oooo

NMEA-kaapelointi

Tiller Pilot hyvaksyy reittiseuranta- ja tuuliohjauksessa kaytettavit navigointitiedot
NMEA-muodossa.

Syotts OV (-)

NMEA-ulostulolla
varustettu navi-
sointivastaanotin,
tar tuulikulma-an-

Sulake 12A Syitts (+12V) NMEA + turs

NMEA- ja SeaTalk-kaapelointi

Svolto OV (-}

NMEA-ulostulolla
varustettu navi-
gointivastaanotin,
tai tuulikulma-an-
tun

Sulake 12A Svotto (+12V)

T Keltamen ( SeaTalk-data)

Punainen (+12V) —— Vaippa (maa -)

40



Kauko-ohjaimen kaapelointi

Tiller Pilotiia voidaan kiyttaa myos Autohelm:n kannettavan kauko-ohjaimen
avulla. Seuraavassa kuvassa on esitetty kaapeloinnin yksityiskohdat.

Syott 0V (=) Keltamen Z101 kauko-ohjamn

Syotto (+12VYy 7

Punainen Vaippa

L

IDUDD

Lisdvarusteena saatavissa olevat kaapelit

Lisivarusteena saatavilla olevat kaapelit

Seuraavassa luettelossa ndet Autohelm-jalleenmyyjilta, tai Autohelm-maahantuojalta
saatavissa olevat kaapelityypit.

Osanumero Kaapelikuvaus

D131 Pyoreit liuttimet kaapelin molemmissa paissa, 9 m

D177 Ei liittimia, mutta johtimeen kiinnitetty 5 A:n sulake, 3 m
D229 Valettu lattaliitin avoimin johtimin, 3 m

D284 Valettu lattaliitin molemmissa paissa, 1 m

D285 Valettu lattaliitin molemmissa pdissa, 3 m

D286 Valettu lattaliitin molemmissa péaisséd, 6 m

D287 Valettu lattaliitin molemmissa paissd, 9 m

Q018 SeaTalk-kaapeli ilman littimid, 0.3 m



Asennus

Liitin asennetaan seuraavasti:

1 Kaapel 2 Tiviste 3 Pistorasia 4 Muovisuojus 5 [tsekierterstavat rauvit 6 Pistoke 7 Tukirengas

1. Kiinnita paperinen porausmalli laipiosta valittuun asennuspisteeseen
(porausmalli 1oytyy alkuperdisen Englanninkielisen késkirjan takaosasta).

2. Poraa laipioon pistorasian keskiosaa varten halkaisijjaltaan 21 mm:n reiki.
3. Poraa itsekierteistaville ruuveille nelja ohjainreikaa.
4. Irroita paperinen porausmalli.

5. Tyonni kaapelit (esimerkiksi SeaTalk- ja virtakaapeli) laipion ja pistokkeen tii-
visteen lapl.

6. Kytke kaapeli/t pistorasiaan (3) (katso tarvittavat ohjeet késikirjan tastd osasta)
pienen lattapiisen ruuvimeisselin avulla.

012971

7. Tyonnd yksi neljasta pistorasian itsekierteistavasta kiinnitysruuvista muovisuo-
juksen kiinnityspannan reian lapi.



8. Kiinnita pistorasia (3) laipioon neljilla itsekierteistavalld ruuvilla.

9. Kiinnita kaapeli/t saannollisin valein esimerkiksi nippusiteiden, tai kaapelikiin-
nikkeiden avulla.

10. Kiinnitd pistoke (6) pistorasiaan (3) siten, ettd kierrat pistokkeen kierreosan ka-
sin kiinni pistorasiaan.

11. Tukirengas (7) on suunniteltu pistokkeen (6) mutterin stoppariksi siten, ettd se
estdd liitintd purkautumasta vahingossa. Kun mutteri on kiristetty, lukitusmut-

teri tyonnetaan liittimeen ja kiristetadn siten. ettd se estdd toista mutteria avau-
tumasta.

Osa 6: Toiminta testi & ensimmaéiinen
koeajo

Tama osa pitda sisalladn joukon yksinkertaisia testejd, jotka suoritetaan lyhyen koe-
gjon jalkeen. jotta voitaisiin varmistua siitd, ettd automaattiohjain on asennettu oi-
kein ja se toimil. kuten sen tulisikin toimia.

6.1. Toimintatesti

Laitteen kytkeminen piille

1. Kytke syottojannite paille sahkopaataulun virtakytkimesta,

2. Automaattiohjaimen tulisi antaa "piip”-merkkidéni ja sen naytolle ilmestyy auto-
maattiohjaimen tyyppinumero, esimerkiksi ST1000.

3. Kahden sekunnin kuluttua naytolle tulisi ilmestyd kompassikurssilukema, jonka
edessd vilkkuu kirjain ”C” (esim.”C"234). Tamd kertoo, ettd automaattiohjain on
toimintavalmis. Mikali automaattiohjain el anna “piip”-merkkiadnta, sinun on
syytd katsoa kasikirjasta kohta "Vienetsintii™

Perisimen liikkesuunta

Talla tarkastuksessa madaritelldin se, mihin suuntaa automaattiohjain kéintaa aluk-
sen perasinta silloin, kun kurssimuutos tehdéan.

Toiminnan tarkastaminen tehdddn seuraavasti:
1. Kiinnita automaattiohjain ohjauspinnaan.
2. Paina nappainta +10.

3. Talloin perasimen tulisi kdantya siten. etta se atheuttaa aluksen kaantymisen
styyrpuuriin (oikealle).

43



D168-2

4. Jos perasin kddntyykin paapuuriin (vasemmalle), sinun on syytd katsoa litkkesuun-
nanmuutos seuraavana tulevasta kohdasta.

Peridsimen liikesuunnan kdintiminen
Toimintasuunta voidaan kdintdd seuraavasti:
1. Paina yhtdaikaa nappaimii +1 ja -1 viiden sekunnin ajan.

2. Naytolle ilmestyy uusi liikesuunta (paapuuri tai styyrpuuri) viiden sekunnin
ajaksi, jonka jilkeen automaattiohjain palaa takaisin normaaliin toimintaan.

Navigointisovitin (GPS, Decca, Loran)

Jos Tiller Pilot on sovitettu yhteen navigointivastaanottimen kanssa, sovitus voi-
daan tarkastaa seuraavasti:

1. Aseta navigointivastaanottimeen jokin linja kahden kaintopisteen vilille siten,
etta aluksesi etdisyys ndiden kahden kaantopisteen valisestd suorasta linjasta on
jotakin valilta O - 0.3 nm.

2. Siirry automaattiohjaukselle painamalla ndppéintd AUTO.

3. Siirry reittiseurantaohjaukseen TRACK painamalla yhtdaikaa nappdimid +10 ja
-10.

4. Laite antaa hilytyksen ja sen ndytolla vaihtelee seuraavanlaiset naytot.

T me | (T
D5 0% (Skbdw
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5. Varmista, etta uudelle kurssille on turvallista kdantyd ja paina sitten uudelleen
niappaimid +10 ja -10.

6. Jos kaikki toimii oikein, ndyttd aloittaa kdyrettdvissa olevien navigointitietojen
nayttamisen vuoronperdin (katso seuraavaa esimerkkia).
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Navigointitietondyttojen tulisi ndyttaa seuraavaa (mikali ko. tiedot ovat kaytettavis-
5d):

e Lukittu suuntima

e Poikkeamatieto kahden kdantopisteen vilisesta suorasta linjasta XTE
e Etdisyys kdantopisteeseen

e Suuntima kdantopisteeseen
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Jos naytolle ilmestyy jokin seuraavista virheviesteistd, olet tehnyt kaapelointivir-
heen, tai navigointivastaanotintasi ei ole ohjelmoitu ldhettdmaan vaadittavaa navi-
gointitietoa.

nm

032681

Tamé ndyttod ilmoittaa, ettd navigointitietoja ei ole vastaanotettu. Yleisin syy tdhdn
on kaapelointivirhe - joko kaapelikatkos, tai johtimien vadra napaisuus.

232631

Tama ndyttd ilmoittaa, ettd navigointivastaanottimelta vastaanotettu signaali on liian
heikko ollakseen tarkkaa navigointia varten luotettava. Katso lisitoimenpiteet navi-
gointivastaanottimesi kasikirjasta.
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Tuulikulma-anturisovitin

Jos Tiller Pilot on liitetty tuulikulma-anturiin, on datayhteys kahden mittarin valill
tarkastettava seuraavasti:

e Paina yhtdaikaa nappaimia STANDBY ja AUTO.

Tiller Pilot:n ndyttoon tulee ilmestya lukittu suuntima, jonka edessd nikyy kirjain
”W"J.

)
O
)

Jos naytolld nakyy edelleen aluksen nykyinen keulasuunta, jonka edessd vilkkuu
kirjain ”C”, Tiller Pilot ei vastaanota tuulitietoja.
Yleisin syy tdhan on kaapelointivirhe - joko kaapelikatkos, tai johtimien vddrd na-
paisuus.

SeaTalk-vayla

Jos Tiller Pilot on liitetty johonkin SeaTalk-mittariin SeaTalk-vayldn kautta, yhteys
voidaan tarkastaa seuraavasti;

o Paina nappaintda STANDBY.

032711

s Valitse niyton taustavalaistuksen tasoksi taso "0 jollakin toisella SeaTalk-
mittarilla tai automaattiohjaimen kontrolliyksikolla.

oue|

Tiller Pilot:n pitdisi vastata tahin heti ja kytkea taustavalistuksensa pois paalta



Huom:

Jos taustavalaistus ei kytkeydy pois pailtad, on kontrolliyksikén ja mittarin/toisen
kontrollivksikon valilla kytkentavirhe.

6.2. Ensimmiinen koeajo

Kun automaattiohjaimen toiminta on testattu ja on todettu, ettd se toimii oikein,
viimeisien asetuksien suorittamiseksi sinun on suoritettava lyhyt koeajo.

Tiller Pilot:ssa on sisddnrakennettu kalibrointitoiminto, jonka avulla se kykenee te-
kemaan hienosaadot. jotta se sopisi eri alustyyppeihin, ja niiden ohjausjarjestelmiin
ja -ominaisuuksiin.

Kun laite toimitetaan tehtaalta, se on kalibroitu siten, ettd se tuottaa stabiilin ohja-
uksen suurimmassa osassa aluksista.

Ennen koeajon suorittamista sinun on suositeltavaa tarkastaa kalibrointiasetukset ja,
mikali tarpeen, asetella ne tehtaan suosittelemiin asetusarvoihin.

Tama toimenpide vie vain muutaman minuutin (kaikki yksityiskohdat 10ydat tdiman
kasikirjan osasta 5).

o Ald tee mitddn pysyvid muutoksia suositeltuihin asetusarvoihin, ennenkuin koeajo
on suoritettu loppuun.

o Ensimmiinen koeajo on suoritettava tyynelld kelilld ja mahdollisimman pienessa
aallokossa - tAim4 varmistaa sen, ettd automaattiohjaimen suorituskyvyn arviointi
tapahtuu tilanteessa, jossa sivutuulet ja kova aallokko eivit vaikuta sen suori-
tuskykyyn.

Automaattinen kompassipoikkeaman korjaus
Tiller Pilot korjaa suurimman osan sen oman fluxgatekompassin magneettikenttien
poikkeamista. Kompassipoikkeamien korjaus on suoritettava koeajon alkuvai-

heessa.

Jos koeajo suoritetaan puutteellisesti, tai sitd ei suoriteta lainkaan, se saattaa

Jjohtaa automaattiohjaimen suorituskyvyvn heikkouteen, tai poikkeamiin kompassi-

Suuniimissa.

Tama toimenpide on suoritettava tyynelld kelilla ja silloin, kun veden pinta on mah-
dollisimman tasainen.

1. Kiinnitd automaattiohjain aluksen ohjauspinnaan ja tyonna sen vartta sisaanpéain
(tal vastaavasti veda sita ulospain).

Valitse kompassin korjaustoiminto seuraavasti:
2. Pidi painettuna nippainta STANDBY vhden sekunnin ajan - nayttéon ilmestyy

sitd kiertavia viivoja.
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3. Pida aluksen nopeus alle kahdessa solmussa ja kayta nappdimia +10 ja -10 teh-
daksesi aluksellasi hidas ympyra - tdyden 360°:en ympyrain tulisi kulua aikaa
vihintdin kolme minuuttia.

Automaattinen kompassipoikkeaman Korjaus

e Pidi aluksen nopeus alle kahden solmun

e Yhden tdvden kierroksen tulisi kestad vi-
hintdan kolme minuuttia

: /\ Vihintain 1,5 \/

: kierrosta
/
/

4. Pid4 aluksesi kiertamassd ympyrad, kunnes automaattiohjaimen néytto vaihtuu
ndyttamain poikkeamaa, jonka automaattiohjain on havamnut.

5. Niytolld nakyva poikkeamalukema vaihtelee aluksen sen hetkisen keulasuuntiman
kanssa kerran sekunnissa.
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Huom:

6. Muuta naytolld nikyvia keulasuuntimaa nappaimien +1 ja -1 vaulla, kunnes se
tasméid aluksesi ohjailukompassin nayttaman lukeman, tai jonkun tunnetun suun-
timalukeman kanssa.

7. Poistu kompassin linearisointi-/keulasuuntimasaadosta ja tallenna kompassin
korjaus-/linearisointiarvo seuraavasti:

Pidia ndppidinti STANDBY painettuna, kunnes automaattiohjain antaa “piip”-
merkkiddnen, tal poistu toimenpiteesta tallentamatta mitadn uusia asetuksia:

Paina hetkellisesti nappainta STANDBY.

Asennuksissa, joissa Sealalk-vayldcdn on liitetty joko ST30-, tai ST30-ohjailukom-
passi, ja ohjailukompassiin on liitetty fluxgatekompassianturi, vain ohjailukom-
passin poikkeamasddto on tarpeen suoritiaa (kaiso ohjailukompassin kdsikirjan
ohjeel).

Suuntimapoikkeaman lisisaidot

Jos keulasuuntiman poikkema vaatii lisdsaatoja, voit siirtyd kompassipoikkeaman
korjaustoimintoon painamalla nappéinta STANDBY sekunnin ajan.

1. Ohita kompassin poikkeamakorjaus painamalla nappinta AUTO ja siirry
keulasuuntiman sdatoon.

2. Saiadd keulasuuntima kohdissa 6 ja 7 kerrottujen toimenpiteiden avulla.
Automaattiohjaimen toiminta

Kun kompassi on kalibroitu, sinun on syytd tutustua automaattiohjaimen toimintaan
seuraavassa kuvattujen toimenpiteiden avulla:

1. Ohjaa alustasi haluttuun suuntaan ja pidé sen kurssi vakaana.
2. Kiinnitd automaattiohjain aluksen ohjauspinnaan.

3. Lukitse tdman hetkinen kompassikurssi lukituksi kurssiksi painamalla nappainta
AUTO (tyynelld kelilld laite pitdd vakaan kurssin).

4. Muuta kurssia paapuuriin (vasemmalle) ja styyrpuuriin (oikealle) 1°:en ja 10°:en
nappaimilli.

Alkuperdinen kurssi
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5. Paina nappiintda STANDBY, irroita automaattiohjain ja palaa késiohjaukseen.
6.3. Automaattiohjaimen suorituskyvyn séitiminen

Tehtaan asettama perdsinvahvistusasetus tuottaa stabiilin ohjauksen ensimmaiselle
koeajolle. Erilaiset alukset saattavat kuitenkin poiketa toisistaan mekoisesti siind,
miten ne reagoivat perdsimeen ja tastd syystd perasinvahvistuksen lisasaadot saatta-
vat parantaa automaattiohjaimen ohjailuominaisuuksia.

Seuraavien testien avulla voidaan madritella onko perasinvahvistus liian suuri, vai
liian pieni.

1. Tyynella kelilld ja automaattiohjaus AUTO kytkettyna voit tehdid 40°:en kurssi-
muutoksen styyrpuuriin, painamalla nelja kertaa nappaintéd +10.

o Matkanopeudella 40°:en kurssimuutoksen tulisi aiheuttaa selkedn kdannoksen,
jota seuraa enintian 5°:en ylitys valitusta kurssista. Jos nain tapahtuu, on perésin-
vahvistus asetettu oikein.

e Liian suuri perasinvahvistuksen asetusarvo aiheuttaa yliohjautumista. Tamén voi
havaita siitd, ettd automaattiohjain pyrkii ylittdméaan valitun kurssin yli 5°:ella (A).
Timi tilanne voidaan korjata pienentdmalld perasinvahvistuksen asetusarvoa.

Perisinvahvis-

A tus liian pient H“\
| Perasinvahvis- *%.\ Uusi suuntima
Lo tus lilan suun ) B
AT
5N

Perdsinvahvis- Uust suuntima

luksen asetus l\& A
oikea

Uus suuntima

e Niama tilanteet ovat havaittavissa tyynella kelill silloin, kun aallokko ei perusoh-
jailuominaisuuksia peité.

2. Katso osasta 4 "automaattiohjaimen kalibrointi” ohjeet sille, miten automaattioh-
jaimen perésinvahvistuksen arvo asetellaan.

3. Toista testaus, kunnes kurssimuutos tapahtuu tasaisesti ja automaattiohjain ei
ylita valittua kurssia kuin enintddn 5°:en verran.
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o Perasinvahvistuksen asetusarvo ei ole ylikriittinen ja se on asetettava alimpaan
mahdolliseen arvoonsa, jolla se tuottaa tarkan kurssillapitokyvyn. Téma minimoi
perésinliikkeiden maaran ja pienentad virrankulutusta ja mutkittelua,

o Vastaavasti riittdmaton perasinvahvistuksen asetusarvo johtaa aliohjautumiseen ja
laiskoihin ohjailuominaisuuksiin (B). Jos alukselta kuluu kurssimuutoksen tekemi-
seen kauan aikaa ja kaannoksessi on yliohjautumista, on perédsinvahvistuksen ase-
tusarvo lilan matala.

Osa 7. Huolto

o Joissakin tilanteissa LCD-naytto saattaa kondensoitua. Tama ei vahingoita laitetta
ja se vaikutus voidaan poistaa siten, ettd laite kytketaan joksikin aikaa pois paalta.

o Ald koskaan kayta Tiller Pilot:n puhdistukseen mitddn kemiallista, tai syovytta-
véi nestettd. Jos automaattiohjain likaantuu, voit pyyhkia sen puhtaalla ja pehme-
illd kankaalla.

Kaapelointi

e Vilti asentamasta laitteen kaapeleita aluksen pilssiin, mikali se on mahdollista.

e Kierra ylimasraiset kaapelit kiepille ja kiinnita kaapelit sopivin valimatkoin.

e Vilta asentamasta kaapeleita fluorisoivien valojen, moottoreiden, radioldhettimi-
en, jne. laheisyyteen.

o Tarkasta kaapelit saannollisesti siltd varalta, ettd niiden eristeet olisivat hankautu-
neet, tai kaapelit olisivat muuten vioittuneet - vaihda kaikki vioittuneet kaapelit.

Ohjeet

Mikali laitteen kanssa ilmenee jonkinlaisia vaikeuksia, sinun on syytd ottaa yhteyttd
joko lahimpadn Autohelm-jélleenmyyjaasi. tai laitteen maahantuojaan.

Laitteen liikkuvat mekaaniset osat ovat suljettuja ja ne on voideltu valmistajan toi-
mesta niin, ettd lisivoitelua ei tarvita - huolto el ole tarpeen.

Ennenkuin palautat automaattiohjaimesi huoltoon, sinun on parasta ensin varmistaa,
ettd laitteen syottojanniteliitintd on kunnossa ja ettd kaikki liitokset ovat moitteet-
tomia ja ne ovat vapaat korroosiosta.

Mikali litokset ovat kunnossa, sinun on syytd lukea taman kasikirjan kohta, jossa
kerrotaan vianetsinnasta. Jos et pysty paikallistamaan vikaa sen perusteella, sinun on
parasta ottaa yhteyttd l&himpéin Autohelm-jalleenmyyjaasi, tai laitteen maahantuo-
jaan.
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[Imoita aina tuotteen sarjanumero, joka loytyy automaattiohjaimen alapuolelta.

Osa 8: Vianetsinta

Kaikki Autohelm:n tuotteet kayvit ennen pakkaamista ja toimitusta lpi laajan tes-
taus- ja laadunvalvontaohjelman. Mutta jos tuotteessa ilmenee jotakin vikaa, seu-
raavana olevaa luetteloa voidaan hyodyntad vian maarittamisessé ja todennakoisesti
my®s vian ratkaisussa.

Automaattiohjaimen niytto on pimei.
o Laitteessa ei ole syottojinnitettd - tarkasta sulakkeet ja virtakaapel.

Automaattiohjaimen niiytslld nikyvi kompassikurssi ei tiismii aluksen ohjai-
lukompassin ilmoittaman kurssin kanssa.

 Kompassille ei ole suoritettu poikkeamakorjausta - suorita toimenpide, jolla kom-
passin poikkeama korjataan.

Alus kiiiintyy hitaasti ja siltd kestdid uudelle kurssille tulo kauan aikaa.

o Perisinvahvistuksen asetusarvo on lilan matala.

Alus yliohjautuu uudelle kurssille kiifintyessiin.

o Perasinvahvistuksen asetusarvo on liian suuri.

Automaattiohjain pyrkii olemaan epivakaa pohjoisilla suuntimilla pohjoisella
gﬁgg?s;;uoliskolla oltaessa ja eteldisilli suuntimilla eteliiselld pallonpuoliskolla

» Pohjoinen/Eteldinen suuntimakorjaus on tekematta.

Automaattiohjaimen niiytolli niikyy kalibrointitoimintoon siirryttiessd teksti
"CAL-OFF”.

o Kalibrointi on lukittu - kalibrointisuojaus on kytketty paalle ON.
Automaattiohjain ei "keskustele” muiden SeaTalk-laitteiden kanssa.
o Kaapelointiongelma - varmista, ettd kaikki kaapelit on kytketty oikein.
Automaattiohjain ei vastaanota navigointitietoja.

e Navigointivastaanotin ei ldheta sijaintitietoja oikeassa muodossa.

Automaattiohjain ei vaihda automaattisesti miirinpiiksi reitin seuraavaa
kiifintopistetta.

e Navigointivastaanottimelta ei vastaanoteta suuntimaa kaantopisteeseen.
Automaattiohjaimen niytolld niikyy sarja niyttod kiertivid katkoviivoja.

o Kompassin poikkeamakorjaus on paalla.
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Automaattiohjaimen niyt6lld niikyy sarja kiinteiti viivoja.
o Automaattiohjain ei vastaanota navigointitietoja - tarkasta kaapelointi.
Automaattiohjaimen niytolld nikyy teksti "Err”.

o Navigointivastaanottimelta vastaanotetut signaalit ovat liian heikkoja - katso lisé-
toimenpiteet navigointivastaanottimen kaskirjasta.
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